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©Technische Vorrichtung zur »Darstellung von Standortdaten mobiler Kdrper auf digitalisierten Landkarten 
und Hervorrufen von Reaktionen balm mobilan Korpera unter Einaparung einer koatenintensiven Zentraie 

@ Technische Aufgabe und Ziefeetzung 

Bisiang muftte ein Anwender, der sich Standortdaten seiner 
mobilan Korper (z. S. LKWe) auf digitalisierten Landkarten 
darsteilen lessen woltte, um ggf . unmittelbar in das ftchaltba- 
re Fahrzeuggeschehen einzugrerfen, sich eine Zentraie in- 
staltleren, die in der Lege 1st direkt mit den Fahrzeugen zu 
kommunlzieren. Mit der technischen Vorrichtung ergeben 
sich gletche Nutzungsmoglichkeiten des Anwanders Goer 
setnen BQrocomputer. Die investition der kosteneufwendi- 
gen Zentraie entffillt 
Ldsung der technischan Aufgabe 

Der BQrocomputer des Nutzers wlrd mrt einem Soft- und 
Hardwarepaket ausgeatattet, damit dleser fiber des digitate 
ISDN-Netz mit einer Masterzentrale kommunlzieren kann 
(Bild), 

Diese Masterzentrale 1st wie bei einer ublichen Zentraie in 
der Lage, mit alien mobllen K6rpem zu kommunizieren und 
in das Fahrzeuggeschehen einzugrelfen. 
■ Sie erbeitet die Fahrzeuginformationen auf und verknupft sie 

Emit einer digitalisierten Landkarte der Stendortumgebung. 
Die Neuerung besteht In Aufspaltung und ErgSnzung einer 
Gbiichen Zentraie durch Konzentration des Sag mantes 

- Kommunfication Zentrale/Fahizeug- in der Masterzentrale 
und der ErgSnzung dleser um das Segment 

- Zeitgleiche Kornmunikatlon mit mehreren Nutzern - zur 
entfernten Darstellung der aufgearbeiteten Daten. 
Der InvestWonsautwand des Nutzers reduziert sich um etwa 
90%. 

Anwendungsgebiet 

Vertrieb der Dlenstielstung "Darstellung von Standortdaten 
mobiler Kdrper auf ... 




Die folgenden Angabon stnd den vom Anmelder eingeraichten Unterlagen antnommon 

BUNDESD RUCKEREI 1I.S6 8)8 061/843 



11/33 



DE 44 23 328 Al 

Beschreibung 



Stand der Technik 

5 

Ein Kunde besitzt eine Fahrzeugflotte, dessen Bewegungen (Standort, Zcit) dokumentiert werden sollen. 

Es besteht die Notwendigkeit, za jeder Zeh dea aktuellen Standort der dnzelnen Fahrzcugc zu ermitteln, die 
Standortinformationen an eme Zcntrale zu Gbertragen und dort anzuzeigen (Bild I). 

Das von der amerikanischen Raumfahrtbehorde NASA fdr zivile Zwecke freigegebene SateUttensystem GPS 
to (Global Positioning System) sendet rund am die Uhr Informationen zur Erde, die von einem Empffinger 
ausgewertet werden, der daraus den aktuellen Standort berecbnet 

Die errechnete Standortinformation wird entweder im Pahrzeug ersichtOch oder per Funk Uber eine vorhan- 
dene terres trische Inf rastruktur oder Sateilh an die Zentrale des Kunden fibertragen und angezeigt (Bild II). 

Diese stellt den Standort z. B. durch geographische Koordinaten zur Verf Qgung oder zeigt den Standort als 
15 Punkt auf einer Landkarte graphiscb dar. 

Die im Pahrzeug instaHierte Elektronik bestand bisher immer aus in sich abgeschlossenen Komponenten, die 
als Ganzes erne Punktionseinheh bfldeten, z. B. BUndelf unkgerftt zur Sprachkommunikation, umgerustet auf 
Datenkoinmunikation, GPS-Empfanger, Bordrechner oder C-Netz/D-Netz Funktelefon, umgerCstet auf Daten- 
kommunikation, GPS-Empf anger, Bordrechner. 

20 

Quellen 

Oftenlegungsschrift: 
BMW,DE4139 5S1 Al 
25 Mareffi,Rete, EP 05 75 907 Al 
Uteratur: 

Franzis Verlag "SateDiten Mobikh'eiiste" 
Anwendungsbeispiele: 
Bosch; TravelpQot" 
30 Dantronik;*MODIS 
Cardy; TARDYpro 

Jeder Nutzer bendtigte bisher neben der Fahrzeugeinheit zur Standortbestimmung und Obertragung eine 
Zentrale, die oben beschriebene Arbeit verrichteL 
Eine Weiterleitung von Daten per Telefon, Telefax, Modem a 1 dienten der Information von reievanten 
35 Personen. 

Problem 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfmdnng Hegt das Problem zugrunde, daB jeder Anwender, der 
40 beschriebenen Informations- und Handlungsbcdarf hatte, eine derartige Anlage in Funktion bringen mufite. Der 
damit verbundene Kostenaufwand ist sehr hoch. 

Losung 

45 Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 1 aufgefOhrten Merkmale ge(6sL 

ErreichteVorteile 

FQr eine Anlage, die den beschriebenen Anspruchen gerecht wird, waren bisher ca. folgende Investitionen 
so ndtig: 

Invesution Zentrale 

Computerhardware etwa 20TD 

55 Kommunikationshardware zum Fahrzeug etwa 10TDM 

Software zur Datenverarbeitung etwa 30TDM 

DigitaGsiertes Kartenmateria) (Deutschland) zw. 30., . 150TDM 

so Rechnungsdurchschnitt; 1G0TDM 

Investidon Fahrzeug 

GPS-Empfanger etwa 2TD 

as Kommunikationshardware etwaSTDM 

Soft-und Hardware zur Datenverarbeitung etwa 3TDM 

Rechnungsdurchschnitt: 10TDM 
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Die rait der Erfmdung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, daJB sich die Investition far cine der 
eigenen Zentrale gldchwertige Ankge beschrfinkt aaf : 

Investition Zentrale 

Computerhardware etwa 3TD 
ISDN-Hard- und Software etwa 2TDM 

Software zur Datenverarbeitung etwa 2TDM 
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Mit etwa 1 0<fr des ObHcben finanzielten Aufwandes wird derselbe Effekt erzielt 

Gewerbliche Anwendung 

Zwei Nutzerkategorien lassen sich einteilen: w 

a) Kunden, die nur fiber den Standort des mobilen K3rpers informiert werden wollen. 

— Bahn (Waggons) 

— Redcrein (Schiffscontainer) 

— Containerdienste Land 20 

— Logistikzentren etc 

b) Kunden, die fiber den Standort des mobilen Kflrpers informiert werden wollen urn Reaktionen an diesem 
auszulGsen 

— Transportantemehmen 

— Behdrden 25 

— Sicherheitsunternehmen 

— Fahrzeugvermietungeneta 

DetaiUierte Beschreibung der Erfindung 

30 

Beispiel 

Ein Kunde mdchte fOr seine 3 wichtigsten Kllhltransporter (deatschlandweiter Einsatz), im Bedarfsf all augen- 
blicklich, Ober deren Standtorte komfortabel und einfach informiert werden (Bild III). 

Dieser ben&tigt dazu eine Fahrzeugbaugruppe sowie ein en Computer in seinem BOro. 35 

Mit einer monatlichen Gebflhr je Fahrzeug an den Dienstieister crwirbt er sich die MGgiichkett, die zur 
Darsteuung notwendigen Daten von einer Mailbox (Bestandtefl der Masterzentrale) ober ISDN-Lehung abzu- 
rufen und diese auf seinem Bildschirm dchtbar zu machen. 

Im Mormalfali erfthrt der Kunde den aktueOen Standort unter Angabe der letzten Erf assungszeit des Stand- 
orts sowie fur ihn rdevante Statusdaten vom Fahrzeug (Geschwindigkeit, Bewegungsricbtung, Motortempera- 40 
turetc.) 

Fur erweiterte Anforderungen kann der Kunde von seinem Computer Ober cfie Masterzentrale Steuerungs- 
auf gaben am Fahrzeug austosen (Benzinleitung unterbrechen, Fahrzeugalarm einschalten eta). 

Techniscfae L&sung 45 

Die Masterzentrale (BAd III) besteht aus dem Masterrechner, der mit zugehdriger Peripherie die Funkkom- 
munikation zwischen ihm und den Fahrzeugen sowie die drahtgebundene Kommunikation zwischen ihm und 
dem Kunden steuert 

Nebenbei ubernimmt er noch die Verwaitung der Fahrzeuge und Hirer jeweiligen aktuelien Daten, sowie die 50 
Zuordnung selbiger zum Kunden, 

Ober ISDN wird die Drahtkommunikation zum Kunden abgewickelt, 
per BOndeifunk (territorial begrenzt auf Wirtschaf tsraume) oder 
per Modacom (deutschlandweit) oder 

per Mobytex (europaweit) oder 55 
per Inmarsat (weltweh) die Funkkommunikation zu den Fahrzeugen. 
Dazu teilen sich zwei Hauptr echner die Arbeit (Bild IV). 

Rechner 2 verfugt Qber ein Softwarepaket z. B. Cardy Pro zur Verwaitung aller Fahrzeuge mit alien StraSen 
und Stfidten Deutschlands als digitaiisierte Landkarte (z.R auf CD-ROM). Dieser fragt in zyklischem bzw. 
spontanem Rhythmus die Standort- und Satusdaten der Mobile Ober das entsprechende Kommumkationsmedi- so 
um ab und hinterlegt diese Information an vorbestimmter SteUe im Speicher. Dies wird mfiglich, indem zu jedem 
Funknetz eine Schnittstelle instaffiert wird, die die Rechnerdaten bidirektional ubertragt DJl fur Fahrzeuge die 
ttber BOndeifunk kommunizieren, erhiit Rechner 2 ein BOndelfunkgerat mit Datenmodem, fOr Mobytex ein 
Mobytexmodem, fflr Modacom ein Modaoommodem oder ein Datex-P-Zugang. 

Die so vom Kundenfahrzeug gesammehen und ihm zugeordneten Daten seiner Fahrzeuge kannen blitz- « 
schneU an ihn Obertragen werden. WOnscht er auBerdem eine komfortable DarsteQung des Standorts am 
Computerbildschirm, so wird jedem FahrzeugBtandort die passende elektronische Landkarte zugeteih. 

Befindct sich das Fahrzeug z. B. in Berlin, wird der Stadtplan von Leipzig natOrlich nicht bendtigt Somit 
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werdcn die zu verarbeitenden Datenmengen auf ein Minimum begrenzt 

Der Kunde kann jederzeit seine Daten vom Rechner 1 abfragen, die automatisch in vorher festgelegtem 
Rhythmus durch KommunLkation des Rechner 2 mit den Mobilcn aktuafisiert werden. 

Dazu Qbergibt Rechner 2 besagte informational nacb Aktualisierung regelraafiig an Rechner 1. 
s Rechner 1 Btellt den "Maubox*-rechner dar, ubernimmt die Verwaltung der Boxen, deren Anzahl identisch mit 
der der Kunden ist, und sorgt f Or einen reibungslosen DatenfluB zum Kunden. 

Der Kunde verfttgt fiber einen ISDN-AnschluB, gekoppelt mh seinem Computer mittels einer ISDN-So Karte 
(Hardwarevoraussetzung) und einer Transf er-oder Routersoftware zum Datentransfer und z. B. dem Cardy Pro 
Grundpaket (Software, die digitallsierte Landkarten anzeigen kann und Punkte als Darstellung fQr Pahrzeuge an 
10 die korrekte Position projiziert). 

Aufgrund des einheitlichen ISDN-Standarts kdnnen herstellerunabhflngige Hard- & Softwarebaugruppen 
be Ira Kunden Verwendung finden. 

Damit nicht genausovtel Datenleitungen und Mailboxrechner Verwendung ftnden mussen, wie Kunden da 
rind, Ubernimmt in der Masterzentnue ein Rechner die gleichzeitige Verwaltung von X mal 30 Datenleitungen 
is Qber X ISDN S2M Anschlusse. Es greifen also max. 30 Kunden (bei X- 1) zcitglcich auf Rechner 1 zu, der somit 
fur jeden Kunden die Ersatzzentrale darstellt, da alle Daten, die von Rechner 2 aufbereitet werden, in einer Form 
beim Kunden zur VerfOgung stehen, als hfttte dieser eine eigene Zentrale. 

Der Rechner 1 (Kid TV), bestehend aus einem AVM ISDN-Controller Tl (Hardware) und z, R dem NetWare 
Multiprotocol Router for ISDN (Software) und ermogficht das Handling von maximal 30 Teimehmern gfeichzei- 
20 tig. Ein ISDN S2M AnschluB am Masterrechner stelit 30B-Kanale mit einer Datenrate von je 64 kb/sec zur 
Kommunikation zur Veiffigung. 

Beispiel 1 

25 Kunde B unterhalt 3 LKWs, die deutschlandwett Frachtgut austiefcrn. Diese wurden mit je einem GPS-Emp- 
f anger mit Modacom-Anbindung versehen, welche aktueile Positionsdaten auf Anfrage durch Rechner 2 fiber- 
tragen. 

Der Abfragezykhis zur Datenaktualisierung wird nach Vorgaben vom Kunden wfthlbar sein, urn einen 
entsprechenden KompromiB zwischen Ge buhrenaufkommen und Aktualitfitsgrad zu erzielen. 
30 Eine Sofortabfrage der Fahrzeugstandorte, ausgeldst durch den Boxenzugriff des Kunden* 1st moghch. 

Ober 8 einen ISDN-AnschluB raft Kunde B (Kunden-Nrj z.B.314) von seinem Burocomputer die Boxnummer 
(fikuv): (0331) 967 02—314 und leert diese. Nach erfolgter Obertragung verarbeitet die Kartensoftware (z. B. 
Cardy Pro) die Daten und stellt alle Fahrzeuge auf dem BQdschinn mit zugehorigem Karte nmaterial dar, z, B. 
alle 3 auf der Strafienkarte Deutschland im Maflstab 1 : 500000, Fahrzeug 1 mit Stadtpian Munchen und 
35 Fahrzeug 2 mh Stadtpian Leipzig in den Mafistfiben 1 : 50.000^ Fahrzeug 3 ohne Stadtpian well auf Autobahn 
beSndGch. 

Das zu ttbertragende Daten volumen fur Kunde B betrfigt etwa 3MByte. Dies entspricht einer notwendige 
on-line Verbindung von etwa 45 sec. Wie bereits erwahnt, kdnnen 30 Teimehmer gleichzeitig online ihre Daten 
tibertragen. 

40 Mit einer aus dem BQndelf unk bekannten Form el 



A x 3600 X K 

N s ■■ 
45 H x n 

N = Zahl der Teimehmer des Systems, 
A » Verkehrsgatefin Erlang) 

K - Zahl der Datenleitungen, die gleichzeitig ttbertragen konnen 
50 H « DunmschnittUche Obertragungsdauer (in sec) 

n — Anzahl des Rechnerzugriffe ernes Kunden in der Hauptverkehrsstunde 

IfiBt rich die etwaige Kundenzahl bestimmen, die ein System nach Patentanspruch 1 verwalten kann. 
Mit einer Verkehrsgute A«QJ9 Erlang, d h. emer von zehn Verbindungsaufbauten erhfilt keinen Rechnerzug* 

55 riff, da alle Datenleitungen besetzt sind, K - 30 Datenleitungen, einer durchschnittuchen Datenubertragungsdau- 
er von H - 60sec, und n=5 Anfragen pro Kunde in der Hauptbelastungsstunde, ergibt sich N - 324 Kunden, 

DJl bet ca. 300 Kunden 1st wahrscheinlicfa, dad wfihrend der Hochstbelastung eine von 10 Verbindungsaufbau- 
ten wegen besetzter Datenleitung f ehlschlfigt, wenn der Masterrechner im Gesamtdurchschnitt 1500 mal in der 
Hochstbeiastungsstunde in Anspruch genommen wird 

60 Ob der Kunde nun 3 oder 50 Fahrzeuge im Einsatz hat, ist unerheblich, solange nicht FQr jedes Fahrzeug ein 
extra digitalisierter Stadtpian tibertragen werden muS. 

Bs wird also festgelegt, daB die geographische Standortdarstellung am Kundencomputer nur ein Datenauf- 
kommen zulaBt, welches sich innerhalb von 60 sec. Obertragen IfiBt, das entspricht z. B. dem Stadtpian von 
Berlin, Leipzig und der Strafienkarte Deutschland. 

as Hal ten sich alle 50 Fahrzeuge an Orten auf, deren Darstellung jeweils mit einer anderen digitalisierten 
Landkarte verknupft ist, so kann sich der Kunde aussuchen, welche Fahrzeuge er als erstes geographisch 
darstellen wiU. FQr die weiteren Fahrzeuge mufi er den Masterrechner erneut anw&hlen. 
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Beispiel2 

Kunde A hat 10 Fahrzeuge im Einsatz. Diese bewegen sich ansschlieQlich fan GroBraura Berlin. Als Kotnmuni- 
kationsmediuin hietct sich aus KostengrQnden der Einsatz von BQnddfunk an. Rechner 2 fragt flber seine 
Bundelhinkschiuttstdle in recht engem Zyklus (z> Bw atie 5 Minuten) die Position der Fahrzeuge eigenstfindig ab. 5 
Selbig und die aktuelle Abfragezeit werden im Masterrechner gesichert. 

Dem Knnden A ist unter einer Knndennummer im Rechner f eine Box zugeteilt die vom Rechner 2 mit den 
Positions-Zeiterfassungs-, Status- & Kartendaten in einem Format gefttUt wird, welches z. R das Cardy Grund- 
paket (Software) im Kundenrechner problemlos verarbeiten kann. 

Unter Berueksichtigung diverser Sicherheitsmechanismen (PaBwort, Auswertung der Kunden-ISDN- id 
TeL-Nummer) erhftlt der Nutzer Zugang zu nur seiner "Mailbox", deren Inhalt er fiber ISDN in seinen Rechner 
kopiert 

Nahert sich Fahrzeug 6 der polnischen Grenze auf z. B. weniger als 10 km, obwohl die geplante Route 
Richtung Nordsee veriaufen sollte, kann der Konde, vorausgesetzt er ist dazu autorisiert, dem Masterrechner 
den Befehl geben, z. B. "Funktion 1" im Fahrzeug auszuIGsen. is 

Der Masterrechner gibt diesen Befehl an das Fahrzeug Qber Funk welter und die dort instalGerte Baugruppe 
filhrt "Funktion 1", z. B. Benzmzufuhr abschalten, aus. 

Das Prinzip der Femabfrage von Informationen und der Fernsteaerung bestinimter Reaktbnen funkuoniert 
QberaH dort, wo die Fahrzeug baugruppe funktechntsch erreichbar ist 

2D 

Fahrzeugeinheh KFZ 
Allgemeiner Aufbau und Funktionsweise 

Die Fahrzeugeinheh (FE) besteht aus 3 Komponenten, die sich auf engstem Raum in einem Gehause befinden 25 
(Bild V). Dies sind der GPS-Empfanger, ein Controller, die Sende/Empfangseioheit Im Umfeid entsprechender 
Infrastruktur ubertragt die FE selbstfindig oder durch Auffbrdenmg einer Zentrale an festem Ort Positions- & 
Statusdaten an diese. 

Es existieren gninds& tztich zwei Varianten: 

30 

Variante a) FE mit externer Stromversorgung zur Festinstaflation in Mobilen, 
Variante b) FE mit interner Stromversorgung fur den portabien Einsatz. 



Systemkomponenten 
GPS-Empfanger 
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Der GPS-Empfanger iiefert im L sec- Rhythm us die aktuell empfangenen Positionsdatea (geographische Lfin- 
ge, Breite, H6he) , Geschwindigkeit und Zett an den Controller. Seine Antenne ist in akzeptabler Entfernung zu 
befestigeu. 40 

Controller 

Er stelh das Herzstuck der 3 Komponenten dar. Verantwortlich fur die korrekte interne Datenkommunikation 
veranlaBt der Controller die Wettergabe der verarbehungsrele vanten Informationen an die S/E-Einheit 45 

Die standige Oberwachung der KompaB- & Tachometer schnitts telle zum Fahrzeug ermdgllcht aus den 
Geschwindigkeits- & Richtungsinformationen eine relative Wegftnderung in 2 (oder 3, je nach Kompafi) Achsen 
zeitrelevant zu errechnen. Diese RechenJeistung mufi erst dann & solange erbracht werden, wenn durch 
Abschattung a L ftufieren Emwirkungen die Positionsdaten des GPS-Empf angers fehlea 

Der tnterpolierte Standort steht als Ersatz im Sekundentakt aktuaiisiert zur VerfUgung und wird bei Wieder- 50 
einsatz des Datenflusses vom GPS-Empfanger gc Iiefert 

Als TachometerschnittsteQe kommt eine bei Taxametem Obliche kontaktlose Impulszthlung der Wellenrota- 
tion in Frage bzw. die direkte Auswertung des vom eutsprechenden Fahrzeug typ gelieferten & an seinem 
Tachometer verarbeheten Analogsignab. 

KompaB: Elektronischcr KompaB z. & Bosch Travelpilot (2 Achsen), ggf. elektronischer KreiselkompaB (3 55 
Achsen). 

Weiterhin besteht die Aufgabe des Controllers dann, beschaltete Status- Ein- und Ausgfinge zu flberwachen 
und vorbestimmt zu reagieren. 

Im einfachsten Fall sind die Eingflnge z. B. mit Turkontakten des Fahrzeuges verbunden, die Ausg&nge 
eriedigen SchaltfunktioDen z. B. im Motormanagement 60 

Abhangig von der Beschaltung bzw. den Stgnalen an den Statuseingftngen fflhrt der Controller programmierte 
Funktionen aus (Statusmeldung Ober Funk an Zentrale, bestimmter Pegel an Ausgang), 

Atte diesbeziiglichen Informationen werden fiber eine Schnittstelle mittels einem IBM (kompatiblem) PC 
vorcinstell- bzw. abrufbar sein. Dazu gehOren auch feste elektron. Seriennummer, Fuiikgerate-Rufnummer, 
andere f unkspezifische Oaten, ss 

Im Controller ist je nach Anwendungsbereich der BQndelfunkstandart (MAP 27), der deutschlandinterne 
Modacom-Standard sowie der europaweite Mobyt ex-Standard implementiert 
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S/E-Einheit 

Diese Eiaheit erfQllt die funktechnische Umsetzung zur Obertraguag der Informationen standardspezifisch 
mit alien HF-Parametem, die cine Zulassung des BAFT erf ordert 

Grundanforderungen an die FE 

Es wird hierbei besonders auf Flexibilit&t bei der Kommunlkation der FE mit seiner direkten Umgebung Wert 
gelegt urn auf kundenspeziftsche Anforderungcn (z. B. die Obertragung ernes analogen MeSwertes) angemessen 
aufwandsarra reagieren zu kdnnea 

Grundanforderungen an die FE Version b\ portabel 

— VerfOgbarkeit in alien 3 Standards 

— ohne KompaS- & Tachometerschnitts telle 

— ohne Stetus-Ein/Ausgfinge 

— Systemdaten extern programraierbar 

— Lebensdauer mh int Strocnversorgung > 1 Jahr 

— PositionsbestimmuDg & Obertragung < 1/Tag 

— wetterf estes DruckguBgehause 

— GPS- Antenne in Geh&use eingelassen 
«- geringe Abmessungen 

— externer Antennenanschlufi 70 cm 

Grundanforderungen an die BB Version a), KFZ 

— VerfOgbarkeit in alien 3 Standards 

— externe AntennenanschlOsse 

— mit Kompafi- & Tachometers cnnittstefle 

— mttStatus-Ein/Ausg&nge 

— externe Stromversorgung unempfi ndlEch gegen Verpohing und Storspitzen 

— interne Puffenmg 

— Systemdaten extern programmierbar 

— Kompaa/Tachometer in Gebrauch ja/nein 

— Funkgerlterufnummer, standardspezifische Daten 

— selbstandiger Verbindungsaufbau zur Zentrale ja/nein 

— Zeitpunkte des Verbindungsaufbaus 

— Priori taten des Verbindungsaufbaus 

— Art der Verbindung (Normal/Notruf) 

— externe Reaktion auf externe Bedingungen 

— interne Reaktion (Verbindungsaufban & Datenflbermitthing) auf externe Bedingungen 

— interne Reaktion auf interne Bedingungen (GPS-Ausfafl) Bedingungen Kind z. B. limftUber/unter- 
schreitong (intern) in Abhangigkeh von Zeit, Position, Geschwindigkert, Zeitpunkt des AusfaDs von 
GPS-Daten, Dauer des Ansfalls, (extern) Dauer exterzier Sigoale an den Statuseingangen, Betriebs- 
spannungsausfaU & Dauer 

— Verhahen bei Datenabfrage durch Zentrale 

— Beeinfhissung der Reaktionsbedingungen durch Zentrale 

— Flexibilitat der Schnittstellen (extern) 

PatentansprQche 

1. Zentrale, die Steuerdaten sendet bzw. geographiscbe Standortdaten und Statusdaten mobiler Kfirper 
empffingt, auswertet und mhteb digitalisierter Landkarten anzeigt, dadurch gekennzeichnet, daB unter 
Einsatz einer Masterzentrale mehrere Anwender zeitgletch bus der Feme fiber das dighale ISDM-Netz die 
Funktionen einer etgenen Zentrale eusldsen bzw. nutzen kdrmen, ohne eine eigene Zentrale zu benfitigen. 

2. Systemtetl nach Patentanspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daB die zur Gesamtfunktion notwendtge 
Fahrzeugeinheit in ihrem unverwechselbaren Aufbau erstetlt wird. 
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GWQ 1/123 
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This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
C^FADED TEXT OR DRAWING 
^BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



